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Sammanfattning

Timra kommun vill utveckla Soraker tatort och 6ka dess attraktivitet och starka bestksniringen i
Tynderd-Astonomradet. Samtidigt finns det brister i trafiksiikerhet och tillgéinglighet i omréadet. Det
finns ett behov av trafiksikerhetshojande dtgarder i Sordkers centrum. Vagarna 684 och 690 brister i
framkomlighet och trafiksikerhet. Det upplevs vara osikert att att rora sig sikert lings vigen som
oskyddad trafikant, vilket leder till mer bilkorning och mindre gang- och cykeltrafik.

Syftet med studien har varit att enas om en gemensam malbild for Sorakers centrum, vig 684 och vig
690 och identifiera de problem som hindrar uppfyllande av denna malbild. Syftet har vidare varit att
foresla dtgarder for att komma till ratta med problemen.

Mélet ar att identifierade atgarder som medverkar till en héllbar landsbygdsutveckling och forbattrar
forutsittningarna for besoksniringen. Atgirderna ska medfora att trafiksikerheten, miljon och
tillgiangligheten forbattras for trafikanter och boende lings vig 684 och 690.

Manga olika dtgirdstyper har identifierats och diskuterats. Atgirderna har delats in i tematiska paket.
Allmdnna atgdrder avser informationskampanjer, satsningar pa sirskilda busslinjer till storre
evenemang och kompletterande utredningar. Atgdrder for centrala Sérdker innefattar byggande av
siakra gangpassager, sankt hastighet under vissa tider, upprustning av tatortsmiljon i Soraker och
forbittrade busshéllplatser. Atgdrder for vig 690 syftar till att sinka hastigheten och minska
genomfartstrafiken pa viig 690. Atgdrder for vig 684 innehaller satsningar pa mobila busshéllplatser,
minskat antal utfarter till vigen och 6kad bredd pa vigen samt satsningar pa sidkra sidoomraden.

Utredningar i paketet Allméanna atgéarder spelar roll for vilka atgidrder som kan bli aktuella for att
framja cykling, da tva huvudscenarios for detta finns. Ett paket for sommarcykling, med satsningar pa
att komplettera det parallella ndget med sméaviagar och skogsbilvigar och ett paket for heldrscykling
med separat GC-vig ut till Tyndero.

Gemensamt for atgardspaketen ar att de medverkar till 6kad trafiksikerhet och tillgdnglighet.
Hastighetsreducerande tgarder i Soraker minskar dock i liten grad framkomligheten for naringslivets
transporter.

Atgirdspaketen har 6versiktligt kostnadsberiknats. Atgirder for centrala Sériker r mycket
svarbedomt dd omfattningen och ambitionsnivan i atgdrderna i hég grad paverkar prisbilden.

Atgiirdspaket Investeringskostnad
Allméanna atgirder 1650 000 kr
Centrumatgirder 32 650 000 kr
Atgirder for vig 690 90 000 kr

Atgirder for vig 684 40 218 000 kr
Sommarcykelpaketet 26 854 000 kr

Helarscykelpaketet 40 026 000 kr
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Kompletta samhillsekonomiska berdakningar har inte kunnat goras inom detta projekt. Enkla
bedomningar och indikationer kan dock goras, som mera ska ses som ett métt pa effektiviteten i
atgiarden. Samtliga paket vintas medf6r negativa nettonuvardeskvoter i eventuella samhalls-
ekonomiska berdkningar.

Resultatet av atgardsvalsstudien dr en gemensam beskrivning av problembilden, en gemensam
mélbild och ett antal rekommenderade forslag pa dtgarder for att 16sa brister och ndrma sig mélen.
Atgirdsforslagen finns samlade i atgirdspaketen

Allménna tgirder
Centrumétgirder
Atgirder for vig 690
Atgirder for vig 684

Sommarcykelpaketet

Atgirdsforslagen kommer att liggas in i Atgirdsbanken. Trafikverket kommer ocks4 att utforma ett
stillningstagande med de atgardsforslag med de atgiardsforslag som man avser att ga vidare med.
Eventuellt kommer ocksé en gemensam avsiktsforklaring tas fram mellan Trafikverket och Timra
kommun.
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1. Bakgrund

1.1. Problembild och aktualitet

Timrd kommun vill utveckla Soraker tatort och 6ka dess attraktivitet och stirka besoksniringen i
Tynders-Astonomradet. Omradet blir allt mer attraktivt for retruntboende och en trend &r att
forvandla fritidshus till permanent boende. Det finns ett patalat behov av trafiksdkerhetshojande
atgirder i Sordkers centrum. Behovet ar patalat av Timrd kommun, naringsidkare och invénare i
omradet. Efter vdgarna 684 och 690 finns upplevda brister i framkomlighet och trafiksdkerhet for
trafikanter.

Deltaterminalen utvecklas vilket ger framtida behov av ny anslutning till vig 684 fran Delta-
terminalens omrade.

Bristbeskrivning

Det finns brister nar det géller trafiksdkerhet och tillgdanglighet for bade boende samt verksamheter i
detta omrade. Det beror bade oskyddade trafikanter, de som aker buss och 6vrig fordonstrafik.

Brister i forhallande till funktionsmalet

Genomfarten i Soraker har brister nér det géller anvindbarhet och framkomlighet. Boende och
besokare upplever bl.a. problem med kobildning vid infarterna i centrum sommartid nar besoks-
naringen utmed vig 684 okar.

Trafikanter pa viigen ut mot Tynderd/Aston upplever att det finns brister i anviindbarhet p& grund av
att vigen ar smal.

Brister i forhallande till hansynsmalet
Trafiksdkerhet

- Genom Sorakers centrum finns endast en mycket smal trottoar pd vardera sidan av viagen. Separat
cykelvig saknas.

- Vagen ut mot Tynderd/Aston anvinds av manga oskyddade trafikanter sommartid. Arbetspendling
sker med bil langs strackan. Tillaten hastighet ar 70 km/tim p& smal viag (mellan 5,3 och 6 meter
bred). Langs véagen finns randbebyggelse med ménga utfarter. Det saknas sdkra busshallplatser.

Miljé och halsa

Det upplevs som svart att rora sig sdkert langs vigen, vilket leder till mer bilkérning och mindre gang-
och cykeltrafik.

1.2. Arbetsprocessen och organisering av arbetet

Trafikverket har ansvarat for att arrangera och bjuda utvalda intressenter till tvd workshops i Tyndero
bygdegard. Den forsta workshopen syftade till att forsté situationen och enas om en gemensam
malbild. Workshop tva syftade till att finna atgérder enligt fyrstegsprincipen pa de problem som lades
fram under den forsta workshopen. Dessa dtgiardsforslag har efter workshop 2 bearbetats av projekt-
gruppen, kostnadsberdknats och effektbedomts. Nagra atgarder har sedan, efter forankring hos
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utpekad ansvarig for dtgirdens genomforande, kunnat rekommenderas och som efter atgardsvals-
studien samlas i en dtgardsbank som ligger till grund fér framtida investeringar i omrédet.

Underlag har funnits tillgdngligt pd webben under hela processen genom en interaktiv karta dar bland
annat kommunens utvecklingsplaner, infrastruktur och trafiksdkerhet har kunnat studeras.

1.3. Tidigare planeringsarbete

Ar 2013 genomfordes en forstudie for att forbittra boendemiljo i Séraker kommun. I slutet pa 1990-
talet togs detaljplanen ”Strandstaden” fram som togs fram for att visa riktning for framtida planering.

1.4. Anknytande planering
e Timra kommun har bostadsutvecklingsplaner (i detaljplan och 6versiktsplan) med plats for
300-400 nya boende
¢ Centrumfornyelse i Soraker
e Utveckling av bes6ksniringen vid vatten i projektet "Ringar pa vattnet”

e Utveckling av verksamheten i Sordkers hamn

1.5. Sammanfdrande av flera behov/brister/problem

1.6. Overgripande syfte med de l6sningar/atgarder som studerats
Det 6vergripande malet med atgarder som foreslas i atgardvalsstudien ar att:

Transportsystemet (viigarna och trafiken) i ett strak frin E4 genom Soraker och ut till Tynderd/Aston
bidrar till en hallbar landsbygdsutveckling och forbattrar forutsattningarna for besdksnaringen.
Trafiksdkerheten, miljon och tillgdngligheten har férbattrats for trafikanter och boende langs vag 684
och 690.

Det 6vergripande malet ska ses som en mélbild med tidshorisonten 2030.

For att underlatta bedomning av atgiarders bidrag till maluppfyllelse har ndgra med detaljerade delmal
tagits fram, som preciseras det 6vergripande maélet:

e Barns skolvigar ska vara siakra

o Det ska vara sikert for oskyddade trafikanter att fardas inom och mellan Séraker, Tynderd och
Aston

e Det ska vara sdkert for oskyddade trafikanter att passera viag 684 i Soraker

o Busshallplatser ska vara sidkra och tillgingliga

o Busshallplatser ska vara mdjliga att anpassa efter skiftande behov av kollektivtrafik

e Vig 690 ska vara en lokalgata med minimal smittrafik till/fran E4

e Vig 684 ska vara den huvudsakliga vigen for resor och transporter till/frin/inom bygden

e Vig 684 ska vara trafiksdker och framkomlig f6r resor och transporter till/frdn/inom bygden
e Vigsystemet i bygden ska klara tillfalliga trafikbkningar under vissa tider och evenemang

e Vig 684 ska medverka till utvecklingen av bygdens beséksniring

e Vig 684 ska medverka till en héllbar tatorts- och landsbygdsutveckling
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Under slutfasen i arbetet med &tgiardsvalsstudien har tvd malpreciseringar strukits:

e Vig 684 ska klara hoga vattenfloden utan storningar i trafiken — Malpreciseringen togs fram
med hdnsyn till att det tidvis rinner smaltvatten over vdgen. Det gillde ett lokalt problem pd
en plats som numera dr dtgdrdat och darfor inte ldngre aktuellt.

e Det ska vara en sammanhéngande och enhetlig driftsklass p vig 684 hela viagen fran E4 till
Aston — Det dr inte méjligt att ha samma driftsklass hela vigen. Driftklass bestims av
exempelvis vdgens standard och trafikfloden. Vigen fér en driftsklass E4-Sorédker och en
annan Sordker — Aston.

1.7. Kostnadsramar for genomférande av I6sning/atgarder

Det finns inga uttalade kostnadsramar for genomférande av atgéarder.

2. Intressenter

Olika intressenter har deltagit och beaktats i studien. Representanter fran Timra kommun, Timrébo,
Kollektivtrafikmyndigheten i Vasternorrland, Lansstyrelsen i Vasternorrland, Landstinget i
Visternorrland, Migrationsverket, Tynderd hembygdsforening, Sorékers Folkets hus, Tyndero
Bygdegérdsforening, Tynderd fiskareforening, Astons fiskarmuseinimnd, Skeppshamns kapellag,
Tynderd fiber, Skillinge vigsamfillighetsforening, ICA Nira i Soraker, Oskars surstrémming,
Portercaféet och Viardshuset Idyllen, Holmo brygga, Deltaterminalen, Hundhuset/Haganord AB,
Sorakers herrgard, Hogbergs lantbruk, Séraker hilsocentral, Flyktingforliggningen Aston, Ceris och
Nobina har bjudits in till att medverka i studien genom deltagande i workshopar och yttra sig 6ver de
minnesanteckningar som skickats ut efter respektive workshop.

Se bilagor om deltagande vid workshopar m.m.



3. Avgransningar

3.1. Geografisk avgransning

Studien avgrinsar sig till vig 684 (frin E4 ut till Aston) och vig 690 (frin E4 till vig 684).
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Figur 3.1 Utredningsomradet markerad med rod linje

3.2. Avgransning av innehall och omfattning

Atgirdsvalsstudien hanterar framkomlighet, tillginglighet och sikerhet pa vig 684 och 690 for

fordonstrafik och oskyddade trafikanter langs och tvérs berérda vagar.

3.3. Tidshorisont for atgarders genomférande

Atgirdsvalsstudiens dvergripande mal avser en mélbild med tidshorisont 2030.

9 (40)
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4. Mal

4.1. Koppling till transportpolitiska mal
Trafiksékerhet

- Genom Sorakers centrum finns endast en mycket smal trottoar pé vardera sidan av vagen. Separat
cykelvig saknas.

- Viigen ut mot Tynderd/Astoén anviinds av ménga oskyddade trafikanter sommartid. Arbetspendling
sker med bil langs strackan. Tillaten hastighet ar 70 km/tim pa smal vig (mellan 5,3 och 6 meter
bred). Langs vigen finns randbebyggelse med ménga utfarter. Det saknas sikra busshéllplatser.

Miljé och hélsa

Det upplevs som svart att rora sig sakert langs vagen, vilket leder till mer bilkorning och mindre gang-
och cykeltrafik.

4.2. Viktiga regionala och lokala mal i sammanhanget

Inga projektspecifika regionala och kommunala mal har uttalats under atgirdsvalsstudien.

4.3.  Overgripande malbild

Foljande 6vergripande mal bor vara uppfyllda senast 2030:

o Tillgiangligheten och trafiksdkerheten lings vdgarna 684 och 690 ir god for oskyddade
trafikanter (cyklister, gdende och kollektivtrafikresenirer), niringslivets transporter och
ovriga resenarer.

e Soraker har en siker och tillganglig genomfartsmiljo med god arkitektur.

4.4, Detaljerade malbilder

Vid workshop 1 diskuterades brister, behov och forslag till mél. Foljande detaljerade malbilder togs
fram och har sedan bearbetats. Dessa malbilder ligger sedan till grund f6r de val av forslag till dtgarder
som redovisas senare i rapporten.

e Barns skolvigar ska vara sdkra

e Det ska vara sikert for oskyddade trafikanter att fardas inom och mellan Séréker, Tynderd och
Aston

o Det ska vara sikert for oskyddade trafikanter att passera viag 684 i Sordker

¢ Busshallplatser ska vara siakra och tillgangliga

o Busshallplatser ska vara mdjliga att anpassa efter skiftande behov av kollektivtrafik

e Vig 690 ska vara en lokalgata med minimal smittrafik till/fran E4

e Vig 684 ska vara den huvudsakliga vigen for resor och transporter till/frin/inom bygden

e Vig 684 ska vara trafiksdker och framkomlig f6r resor och transporter till/frdn/inom bygden
e Vigsystemet i bygden ska klara tillfalliga trafikokningar under vissa tider och evenemang

e Vig 684 ska medverka till utvecklingen av bygdens beséksnéring

e Vig 684 ska medverka till en héllbar landsbygdsutveckling
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5. FOrutsattningar

5.1. Befolkning och ortstruktur

Timr& kommun ligger i Véasternorrlands 1an och har ca 18 000 invdnare. I kommunen finns fyra tét-
orter varav Timrd ar den storsta med ca 10 500 invénare. Direfter kommer Sérdker som har ca 2 300
invanare. De tv minsta titorterna ar Bergeforsen med ca 1500 invanare och Stavreviken med ca 200
invénare. I Timrd kommun finns flera stora foretag etablerade, bland annat Permobil, Wifsta pappers-
bruk och Ostrands massafabrik (SCA) som dr kommunens storsta privata arbetsgivare. Timra har ett
centralt liige i regionen med nirhet till flygplats, E4 och Adalsbanan och Ostkustbanan.

Soréker ligger 6ster om Sundsvall-Timra Airport och har god tillgédnglighet till flera orter med stora
arbetsmarknader. Till Timra tatort har boende i S6rdker ca 14 km och till Sundsvall ar det ca 24 km
beroende pa malpunkt. Sordker har god tillgdnglighet till Harnésand, dit det dr ca 30 km. I bade
Harnosand och Sundsvall finns flera stora offentliga arbetsgivare och privata arbetsgivare.
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Figur 5.1 Avstand och restider till omgivande malpunkter

Sorakers befolkning minskade med narmare 1 800 invdnare mellan 1990 och 2010. Idag bor ca 2300
invanare i tatorten. Trots den negativa befolkningstillviaxten tror kommunen att befolkningen pé sikt
kommer att 6ka i Soraker. Ortens geografiska ldge anses vara en styrka samt att det 4r néra till frilufts-
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omraden. Bostadspriserna ar fortfarande forhallandevis 1aga i omradet vilket lockar kdpare da
bostadspriserna i de storre orterna ar hoga.

Fran Soriker och utmed kusten till Tynderd och Aston ligger det sm& omraden med bebyggelse dir det
bor ca 10-60 fastboende. Under sommarhalvaret 6kar dessa omraden i befolkning d4 manniskor
flyttar ut till sina fritidshus. Biring, Mllby, Mirrgard, Skilsiker, Vale och Aston har under sommar-
halvéret fler fritidshusboende &n fastboende enligt en husrdkning som Tynder6 fiberforening utfort i
samband med kartliggning av omridets fiber behov. Aven Myckeling och Ode har stor andel fritids-
husboende

Tynder6 forsamling har ca 700 invanare och omradet utgors av en halvo och en storre bebodd 6,
Aston. Bygden priglas av fiskeniiring och sméjordbruk. P4 senare tid har fritidsboendet dkat vilket
innebar att befolkningen 6kar under sommarhalvéret. Enligt den fordjupande 6versiktsplanen for
Sordker (1997) finns stora mdjligheter att bygga ytterligare fritidshus utan att forstora tillgangligheten
for det rorliga friluftslivet.

e
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Figur 5.2 Befolkningen i utredningsomradet
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Figur 5.3 Fordelning mellan fastboende och fritidsboende. Andelen fritidsboende 6kar ju langre ut at kusten man
kommer och sommartid 6kar den sammanlagda befolkningen kraftigt.

5.2. Verksamheter och néaringsliv

I Soréker finns grundliggande samhillsservice som skolor, hilsocentral och bibliotek. Hér finns dven
en ICA-butik, bensinstationer och flertalet restauranger. Det finns dven en del annan service och
handel som blomsterbutik och harfrisor.

Soraker har tva skolor, Sorakers skola med 300 elever fordelat pa arskurser fran forskoleklass till ars-
kurs fem och Alaskolan med arskurserna 6-9. Alaskolan har ca 200 elever. Pa orten finns dven en for-
skola. Totalt bor det, enligt uppgift fran Timra kommun ca 760 skolbarn (inklusive gymnasieelever) i
omradet runt Soraker och ut mot Aston.

Tynder6 bygdegérd ar en populir métesplats och ligger ca 15 km fran E4 efter vigen till Aston. Har
bedriver Timra kommun sin lokala férskola (1-6 &r) och huset anvinds dven for foreningslivet och ar
en populér lokal att hyra till fester, foreningsmoéten, gym, studiecirklar etc. I anslutning till Bygde-
garden finns ungdomsparken med moajligheter till olika uteaktiviteter och grillplats.
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Figur 5.4 Verksamheter finns i i utredningsomradet, med en koncentration i centala Soraker.

5.3. Kommunala utvecklingsplaner

Soraker ar vackert beldget vid Klingerfjarden och ménga bostadsomraden har vattenutsikt. Utsikt 6ver
vattnet finns fran stora delar av Sordker genom den jamna sluttningen ner mot vattnet. Bebyggelse-
strukturerna fran jordbrukssamhallet ar tydligt framtriadande lings med landsvéigen och i 6vre delen
av Strands by. Sagverket och massatillverkningen har satt sina spar i bebyggelsen och ar framst tydlig
langs med Sorakersgatan, Sorviksgatan och nere vid Strandviks sdg. Det moderna Soraker borjade
byggas i slutet av 1950-talet och den tidens typiska snedstruktur pa gator med planerade och enhetligt
byggda hyreshus och sméahus syns tydligt.

Centrumomradet planlades och byggdes pa 1960-talet och bostadsomraden i tidstypisk stil byggdes.
Under 1970-talet tillkom skola, folkets hus, kopcentrum och ny tillfartsvag till E4. I centrum har gatu-
planeringen brustit vilket har resulterat i att gatan upp till skolan, gatan upp till forskolan, angdringen
till bostdaderna i centrum och tillfarten till smaindustriomradet vid infarten inte har en optimal
tillganglighet.

Dagens centrummiljo stracker sig mellan Stiftsgdrden och OKQ8. Det finns tva varuhallar, varav en ar
i bruk och huserar en ICA-nara butik, hilsocentral, returstation. Omrédet vid varuhallarna och
halsocentralen har brister i sin planering och utemiljon anses i 6versiktsplanen vara torftig.
Oversiktsplanen for Soraker sammanfattar omradet med “Karaktérsdragen dr storskalighet,
ladformade byggnader, krangliga angérings- och trafikforhallanden och ddlig kvalitet”.
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Oster om Soréker finns stora skogsomraden, framforallt norr om E4. I Vistansjé och Hossjo kyrkby 4r
typisk jordbruksbygd av norrlandsk karaktar. Har finns mdjligheterna att bedriva heltid/deltids-
jordbruk och dndé bo nira staden.

Norr, soder och oster om Soraker titort finns stora omréden med obebyggd eller glest bebyggd mark
utan stora lutningar eller besvarande grundforhéllanden. I omrédet finns flera utflyktsstugor och
mojligheterna for stig och sparsystem ar mycket goda.

I Soraker har hamnverksamhet bedrivits sedan sigverksepoken under senare hilften av 1800-talet.
Sagverken har sedermera bytts ut mot olika typer av fabriker som alla har haft hamnverksamhet
knuten till sig. Nar sulfitfabriken lades ner pa 1950-talet tog Gullfiber 6ver omradet. I mitten av 1980-
talet lade Gullfiber ner sin verksamhet i Séréker. Under 1900-talet har hamnverksamheten med lager-
utrymmen utvecklats och idag driver Deltaterminalen AB en expanderande hamnverksamhet med
timmer, vagsalt och containrar.

Idrottsplatsen med omgivningar ovanfor centrumbebyggelsen ligger i anslutning till ett sparsystem
uppe i skogen. Omradet ar ostrukturerat med oklara tillfarts- och parkeringsforhallanden och stora
grasytor som fatt stigar och mopedvégar 6ver sig.

I den fordjupande 6versiktsplanen “Strandstaden Sordker” (1997) redovisas en Kklar vision 6ver
Sorakers utveckling. Den innehaller en strandpark, tv parkstrak, upprustning av infartsmiljo,
utveckling av den nya genomfartsgatan genom Tyndero Strandboulevarden, omdaning av hela
centrummiljon och en ny framtida stadsdel med smastadskaraktar.

Under 2013 presenterades en forstudie for Sorékers centrumférnyelse. Den sammanstéller forslag som
framkommit 6ver hur miljon i centrala Soraker kan forbattras. Kommunen ser det som ett forsta steg i
planeringsprocessen for att fornya Soraker. Planerna utgar fran att forbattra omradet kring Centrum-
vagen och tanken ar att ge det en mer stadsmaéssig karaktir och fornya centrum med torg och
strukturerade parkeringsytor. Onskan ir att knyta samman skolan/Folkets hus med centrum och
strandpromenaden genom att anldgga ett tvirstrak. Tvarstriket definieras av att det anldggs trottoar
langs Daliagatan och att befintlig asfaltsbelagda gangstigar breddas och beldggs med stenmjol.
Kommunen vill ocksa fortsitta utveckla strandpromenaden och att stranden blir mer tillgdnglig med
anslutande tvarstrak i nordostlig riktning.

I Soraker ar omradet mellan vag 684 och kusten speciellt attraktivt for boende. Omradet har 6kat i
attraktivitet sedan kommunen anlade strandpromenaden for nigra &r sedan. I pigiende OP kommer
mark for nya bostader foreslas i tvd omraden. I det centrala omradet planeras for bade villor och fler-
bostadshus. Kommunen uppskattar att omradet kan rymma mellan 150-250 personer beroende pa
bostadstyp och fortatningsgrad. Det andra omradet ligger i Gasabick, langre Osterut fran centrum sett.
Det ligger ovanfor ett Natura 2000-omrade och ar beldget ca 2 km fran Séraker centrum. Kommunen
foreslar att omradet planeras for ca 30-50 villor och beroende pa fortatningsgrad kan rymma ca 100-
150 boende.

5.4. Angransande projekt och kommande utveckling
Sorakers skola

Kultur- och teknikforvaltningen genomf6r under 2106 en nybyggnation av kok och matsal vid Sorakers
skola samt ny tillfartsvig, avlimningsplats och utékning av parkeringsplatser i tva etapper. I den forsta
etappen byggs nytt kok och matsal vid Sorakers skola. Den andra etappen bestér av ny tillfartsviag och
avlimningsplats. Aven en utokning av parkeringsplatser intill skolan kommer att anliggas.
Ombyggnationen syftar till att forbattra trafiklésningen och trafiksikerheten vid skola, Folkets hus och
nirliggande omréden. Arbetet berdknas avslutas under senare delen av 2016.
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Logistikcenter Torsboda

I den fordjupade 6versiktsplanen fran 2009 “Fordjupad oversiktsplan for Sordker-Torsboda
Logistikcenter” hanteras utvecklingsplaner for att komplettera hamnverksamheten med ett logistik-
center. Malet var att bygga upp en sparanknuten terminal for containers, trailers och 16sgods till den
befintliga bangérden i Torsboda. Utvecklingsplanerna har dven hanterat planer for en containerhamn
och nya viganslutningar till hamnomradet.

Sedan 2009 har inte s mycket hant av dessa planer och just nu ar laget oklart om dessa planer
négonsin kommer att aktualiseras.

Ovrig verksamhet i omradet utvecklas men inga storre planer som péverkar trafiksituationen har
identifierats.

Gamla miltaranlaggningen pa Astén

Under hosten 2015 6ppnades den gamla militiranléiggningen pa Aston upp for asylboende. Upp till
300 boende fanns under var och sommar 2016. Under varen pratades det om att anldggningen skulle
vara i bruk i nagra ar. Under hosten 2016 har boendet dock tomts och ska inte langre fortsitta husera
flyktingar. Enligt uppgift fran Timra kommun, har de som ager fastigheter andra utvecklingsplaner
men att inget i nuléget dr bestdmt vad som kommer att ske.

5.5. Pendling och kollektivtrafik

Frén Timra kommun ar det ca 57 % som pendlar till annan kommun f6r arbete. Fran Soraker och
Tynderd/Aston pendlar flertalet boende till annan ort for arbete. De flesta pendlar med bil eftersom
bussen anses ta for 1ang tid.

Frén Sorékers centrum gar det under vardagar 2 turer per timme under hogtrafiktid, totalt 13 dubbel-
turer till Sundsvall via Torsboda och sedan E4 till Sundsvall. Fem av turerna gér till och fran Tyndero-
sundet. Under lagtrafiktid (dagtid och kvallstid) gar det buss en gang per timme till S6rberge norra for
byte till linje 120.

Kompletteringstrafik (byter troligen namn till nirtrafik) finns mellan Tynderosundet-Soraker med tre
taxiturer vardagar och fyra taxiturer helgdagar.

Ovrig busstrafik r linje 633 fran Ljustorp och linje 635 fran Hissjo som dr anpassade till skolornas
behov. Dagtid och helger finns kompletteringstrafik med taxi.

Ny bebyggelse pa Strand kan oka efterfrigan pa bussturer. Det finns méjlighet att férlanga turer till
Skaggsta istillet for att som nu vinda i Sérékers centrum.

Tillfilliga behov: Flyktingforliggningen pa Aston med 240 platser har gett behov av en extra
busstur/vecka pa formiddagen.

5.6. Infrastruktur och vagstandard

Till Soraker finns tva infarter fran E4, vig 690 (Rigstaviagen) och vig 684 som gar hela vigen ut till
Aston. Genom Soraker kallas vig 684 for Centrumvigen.

Vig 690 ar smal (genomsnitt 6 meter bred) landsvag och gar genom ett dldre jordbrukslandskap déar
bebyggelsen ligger i tit anslutning mot viagen. Trots att vagen har tva korfalt kor bilarna ofta i mitten
av korbanan och haller endast ut mot sidan vid méte. Skyltad hastighet dr 50 km/h (vid skolan ar det
variabel hastighet, 30 km/h giller under morgon och kvall) och arsdygnstrafiken (&dt) ligger runt ca
670 fordon/dygn varav ca 80 riaknas som tung trafik. Fran korsningen Duvedsvigen, och vig 690 fram
till korsningen med vig 684 Okar adt till ca 1400 fordon nar vagen passerar Soraker centrum.
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Vig 684 dr 9 meter bred fram till Soriker centrum och smalnar dérefter av och ut till Aston varierar
vigens bredd mellan 5-6 meter. P4 Aston dr viigen ca 4 meter bred. Det finns ett korfalt i vardera
riktning och vigen klassas som sekundar lansvig. Skyltad hastighet ar 70 km/h férutom genom tét-
bebyggda omréden (bl.a. Soraker centrum och Tynder6) dir hastigheten ar 50 km/h.

Fran E4 och genom Soraker centrum passerar ca 3600 fordon per dygn (ddt) pa vigen. Mellan Soraker
och Tynderd passerar ca 1100 fordon/dygn. Ut till Aston passerar ca 600 fordon vigen per dygn. Till
Astons naturreservat &ker i snitt ca 100 fordon per dygn.

Vig 684 anvands for timmertransporter och niringslivet i omradet har behov av tunga transporter.
Vid smalare passager mellan Soréker och Tyndero dér en personbil moter storre lastbilar behdver bada
parter sakta in och passera varandra med forsiktighet.

Under workshop 1 framkom det att det ibland dr svart att f4 varor hemlevererade pé grund av att frakt-
bolag anser att vigen brister for mycket.
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Figur 5.5 Gallande hastighetsgranser i utredningsomradet
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Figur 5.6 Vagbredd i utredningsomradet.



19 (40)

ARSDYGNSTRAFIK ——  -10 N
Tgadk = 8 —— - A
— 151-500 ® 3 :
- 01-855 Lantmatereat, Gecdatasanmverkan

Figur 5.7 och 5.8 Trafikvolymer per arsmedeldygn, total mangd fordon respektive lastbilstrafik
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5.7. Trafikméatningar

Boende har patalat till kommunen och Trafikverket att trafiken har péatagligt 6kat de senaste aren. En
av orsakerna anses vara att méanga fritidhus har byggts om till aret runt boende vilket har 6kat antalet
boende i omradet. Detta foranledde att Trafikverket under en vecka i juni 2015 utférde matningar pé
fyra punkter lings med vig 684. Dessa extra mitningar utférdes vid ett tillfille, jamfért med ordinarie
matningar som gors vid fyra tillfallen per ar de &r matningar sker. Senaste méatning genomfordes 2016.

En matpunkt ligger mitt i Soréker centrum och pa den punkten passerade 3960 fordon/dygn
(Arsmedeldygnstrafik, &dt), vilket dr en 6kning med 420 fordon sedan ir 2004. Den andra miit-
punkten, ligger precis vid Sorékers utkant och matningen gav 1820 fordon/dygn. Det 4r en 6kning
med 120 fordon sedan 2004. Vid Lerdalen ar den tredje matpunkten. Dar passerade 1200 fordon/dygn
vilket ger en 6kning med 70 fordon sedan &r 2004. Efter Tynder6 ligger den fjairde méatpunkten, den
uppmadtte 650 fordon/dygn. Det dr en 6kning pa 70 fordon sedan mitningen i 2004.

Soréker och Tynder6omrédet ar populidra bes6ksmél under sommarménaderna och det dr ménga
fritidshusdgare som flyttar ut 6ver sommaren. Det gor att under en tid pd sommaren ar trafik-
volymerna vasentligt hdgre dn under resterande ar. Diagrammet nedan visar hur trafiken forandrats
sedan 1989 och punkterna i diagrammet visar pa det hégsta uppmaitta trafiktalet under denna period.
Den mitningen dgde rum mellan 23-26 juli 2004.

I Soraker centrum passerade narmare 12 000 fordon/dygn och mellan Soraker och Tyndero6 passerade
nastan 6000 fordon/dygn. Dessa hoga floden far konsekvenser for framkomligheten under denna tid
pa aret. Vigens standard kan inte anpassas for dessa nivaer eftersom de intraffar under en begriansad
period under &ret.
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5.8. Trafiksakerhet

Vig 690 och vig 684 upplevs som osdker av ménga som vistas pa och efter vigen. Viagen ar smal och
bilarna upplevs kora fort. Avdikning utférdes under 2015 pé viag 684 och efter det forsvann en del av
stodremsan som manga oskyddade trafikanter nyttjade.

Mellan E4 och Soraker har det under perioden 2005-02-01 — 2016-01-31 skett 3 singelolyckor och 3
olyckor som involverat tvd motorfordon. Dessa ar framst av lindrig olycksgrad. Genom Soraker
centrum har det inrapporterats 15 olyckor de senaste tio dren dir motorfordon varit inblandade. Av
dessa ar 14 av lindrig grad och endast en olycka ar av méttlig svarighetsgrad. Ingen har skadats
allvarligt eller dott. Vid tre av olyckorna var fotgingare iblandade och vid en olycka var en
moped/cykel inblandad.

P4 vigen ut mot Tynderd/Aston skedde det under 2006 en dédsolycka och tre singelolyckor. Tva 4r av
lindrig svarighetsgrad och en 4r av mattlig svarighetsgrad. P4 Aston har det skett en singelolycka av
méttlig grad.

Trots att vig 690 ar smal ar den inte speciellt olycksdrabbad. De senaste tio aren har det endast
rapporterats in tva trafikolyckor dar motorfordon varit inblandade. De ar bada klassade som lindriga
olyckor.

Det har skett tre viltolyckor av lindrig grad. Tva av dessa skedde strax efter avfarten fran E4 till vag
684 och den tredje skedde strax 6ster om Sordker tatortsomrade.
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Figur 5.11 Trafikolyckor kanda av polis och sjukvard under perioden 2005-02-01 — 2016-01-31.
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5.9. Vaghallare och underhall

Riktlinjerna for vem som ska ha vighéllaransvar ar att staten ska ta ansvar for allmanna vigar pa
landsbygd och for ett 6vergripande trafiknit i tatorter. Kommuner ska ta huvudansvaret for vig-
héllning inom titorter med undantag for det 6vergripande transportnitet. Vaghallaransvar omfattar
ansvar for att vigen underhalls och &r farbar, d.v.s. sikerstilla framkomlighet, tillgdnglighet och
trafiksdkerhet genom t.ex. beldggningsunderhall och vintervighéllning.

Bade vig 690 och vig 684 har Trafikverket som viaghéllare men det pagér en diskussion mellan Timra
kommun och trafikverket om det i fortsattningen ska vara Trafikverket som ska vara viaghéllare for vag
690 eller om Timra kommun ska ta 6ver ansvaret. Andra vagar dir det finns funderingar pa att byta
ansvar ar Stallvagen, Bathamnsviagen, Sorviksvagen samt vig 690 och Duvedsvégen fram till Duved.

Vig 690 och vig 684 har haft olika klassningsgrad gillande underhall och vintervaghallning. Det har
gjort att kvalitén pa underhallet och snoréjning varierat lings med strackan.
Oversvimningsproblematik har funnits vid vissa avsnitt som beror p4 att trummor vid vigen inte har
varit konstruerade pa ratt sitt. Trafikverket har atgiardat dessa fel under 2016.
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Figur 5.11 Vaghallare och eventuellt byte av vaghallare fran statlig (trafikverket) till kommunalt (Timra kommun).
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5.10. Besoksnaring och skyddade omraden

Timri kommun samarbetar med bade Sundsvall och Ange kommun for att skapa ett gemensamt nav
for besoksnaringen. Idag besoks Timra framst av personer som antigen bor i regionen eller som
kategoriseras som anhorigturism genom besok hos sldkt och vianner.

I Akerdviken pa Aston finns idag en relativt nygjord brygga med plats for ca 30 batar. Det finns ocksa
farskvatten, en WC samt en grillplats. Inom 500 meter finns restaurang, museiférening, camping och
kapell. Timrad kommun har planer pé att uppdatera faciliteterna som bryggor, servicehus WC, dusch
etc. Delar av Aston ar ett naturreservat som har skapats av kommunen for att bevara och utveckla ett
stycke land med ménga betydelsefulla kulturmiljoer och vacker natur. Det fraimsta besoksmalet ar
fiskelaget Skeppshamn med kapell, fiskarmuseum och lotstorn. Campingen som funnits i omradet har
inte fatt forlangt tillstdnd péd grund av den skyddsvérda naturen i omradet. Det finns dock de som
forordar att kommunen lyfter ut Akeréviken ur det kommunala naturreservatet d omradet ir mycket
intressant for en utvecklad besoksniring. Det dr dock en ldng process att fa tillstdind en sddan dndring
och inget som kommer hinda inom narstdende framtid. En utbrytning anses motiveras av bade 6kat
behov av attraktiva boendemdjligheter och restaurangutveckling.

Firja-omradet ligger pa Tynderd, i anslutning till kanalen mot Aston. Hir finns ett gammalt fiskel:ige
som kommunen vill utveckla. Dar finns intressant kulturhistorik med kopplingar mot fiskeverksamhet
och foradling. I omradet finns restaurang- och kaféverksamhet. Timra kommun har sékt pengar for att
utveckla smabatshamnen med bryggor och giasthamn. De vill 4ven ersitta det gamla Salteriet med en
ny byggnad som ska inrymma 6vernattningsmojligheter, gemsamhetsytor mm.

Hir finns dven sjonira tomter som kan siljas. Mgjlighet att utveckla kommersiell verksamhet bedoms
som god dé det finns mycket bebyggelse i omréadet. Bade aret runt-boende och sommarboende.

Omrédet kring Tyndero6 har under sommarménaderna ménga vilbesokta restauranger och badplatser.
Under sommaren halls flera stora arrangemang i Tynder6 som lockar manga besokare.

Med kommunens expansionsplaner i omrédet och att det finns ménga inom néaringslivet som satsar pa
besoksniringen finns det all anledning att tro att omrddet kommer 6ka i popularitet och locka alltfler
besokare till omradet. Badplatser finns vid Oxviken, Skillinge, Unnviken, Sodra Aston, Sorikers
badplats.

5.11. Problembeskrivning

Vig 684 ar smal och ménga kor fort. Samtidigt 4r utrymmet for oskyddade trafikanter lings vigen
litet, vilket leder till konflikter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon. Med stigande trafik-
volymer sommartid 6kar dessa problem. Satsningar pa besoksnaringen gor att denna trafik kan 6ka dn
mer. Vid flyktingboendet arbetar ett 20-tal personer och det finnas plats for ca 300 personer boende.
Vagens brister begransar tillgingligheten i omradet. Cyklister kommer inte hit, och fa cyklar har.
Bebyggelse ligger nira vigen, vilket skymmer sikt och forsvarar for den som vill kéra upp pa vigen
fran intilliggande fastigheter.

Busshallplatserna har 14g standard och 13g tillgdnglighet. Kollektivtrafiken utgor inte ett attraktivt
alternativ for resor.

Dalig vag hindrar utvecklingen i omradet. Bade inflyttning och naringsverksamhet missgynnas.
Transportforetag vill inte kora ut till Tyndero p.g.a. délig vagstandard. Satsningar pa naringslivet
riskerar att inte fa full effekt eftersom den déliga vigen begrinsar nyttan med satsningarna.

Framtida trafikanter kommer att ha andra behov, vilket innebér krav pa ett fornyat forhéllningssatt till
infrastrukturer. Om inga atgiarder genomfors kommer identifierade problem att férvirras.
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Végen genom centrala Soraker ar bred och inbjuder till hoga hastigheter. Har ar ocksa behovet att
korsa vigen storst for de som bor nedanfor vigen och samhillsservicen ovanfor vagen. Vag 684 utgor
en barridr i samhaillet. Genom Sorakers centrum finns endast en mycket smal trottoar pa vardera sidan
av vagen, som ar for smal bide for gdende och for cyklister.
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Figur 5.12 Trafiksituationen i Séraker centrum.
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6. Alternativa losningar

6.1. Tankbara atgardstyper

Vid workshop 2 diskuterades atgarder utifrén identifierade brister. I en forsta diskussion hanterades
optimeringsatgarder, d.v.s. tgirder enligt fyrstegsprincipens steg 1 och 2. I den andra diskussionen
hanterades om- och nybyggnadsatgéirder. Vid diskussionerna berordes dven vilket eller vilka mal som
dtgirden medverkar till att uppfylla, moéjlig tidshorisont och vilken/vilka organisationer som kan
tdnkas vara ansvarig for atgardens genomforande.

Nagra dtgarder som foreslogs var hastighetsovervakning for att fa befintlig trafik att halla ratt hastig-
het, men dven att sdnka hastigheten vid kritiska avsnitt i Soraker. Kollektivtrafiken bor marknadsforas
bittre och kan kompletteras med anropsstyrd trafik med mindre fordon. Sikerheten for oskyddade
trafikanter kan 6kas genom att dela ut gratis reflexvistar.

Nagra om- och nybyggnadsatgirder som foreslogs var att bredda vig 684 helt eller delvis ut till Aston,
byggande av separat GC-vig antingen lings med végen eller lings kustremsan och befintliga smavigar,
avsmalning av vigen genom Sorédker titort, breddning av trottoarer, cirkulationsplatser pa kritiska
platser i Soraker, utveckling av tiatortsmiljon i Sordker och minskat antal direktutfarter mot vigen.

6.2. Studerade atgardstyper och alternativa Idsningar

Nedan redovisas samtliga atgirder som foreslagits vid workshop. Atgirderna har paketerats i
tematiskt och/eller geografiskt gemensamma omréaden infor kommande effektbedémningar.

Négra av de atgirder som foreslogs vid workshop, exempelvid "bredda vig 684” har i arbetet med
paketering och analys brutits ned i olika ambitionsnivaer gillande exempelvis vigbredd. Separat
cykelvig har studerats utifrén olika start- och slutpunkter, samt med och utan belysning. Andra
foreslagna atgarder har redigerats for att bli renodlade atgiarder. Exempelvis “hastighetsévervakning”
har redigerats till tva atgiarder, Patala behov av hastighetsévervakning respektive Genomfor
hastighetsovervakning.

Allmanna atgarder

¢ Informationskampanj om vikten av att hélla hastighetsgranser, nyttan med samakning,
samakningsappar etc. Engagera lokala foreningar i arbetet.

e Dela ut reflexvistar till boende (sponsringskampanyj)

e Utred behovet av, och forutsattningar for, cykling (pendling, turism, fritidscykling) Soraker-
Tyndero-Aston. Utredningen, som dven bor behandla bredden pa vig 684, ir det forsta steget i
en langre kedja med atgéarder beroende pa vad utredningen visar. Det kan tillexempelvis pa
kort sikt bli 6kad bredd och forbattrad sikt i kritiska partier av vig 684, samt kurvratningar
och atgarder for sdkra sidoomraden. Pa langre sikt kan breddning av viag 684 ut till Tyndero
vara en lamplig atgiard. Utredningen fér ta reda pa om det ar pendlingscykling eller fritids- och
turismcykling som ar viktigast att 16sa.

o Informationskampanj och dialog med foraldrar med barn i skoldlder om trafiksidkert beteende
vid busshaéllplatser.

e Utred mojlighet till batforbindelse Sundsvall-Tynders-Aston. Utredningen far utvisa om det ér
pendling eller turism som har barkraft etc.
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Informera om och marknadsfér mdjligheten till resande med kollektivtrafik, verkliga
kostnader for resor med kollektivtrafik jamfort med bilkostnader (dgande och drift).

Etablera och marknadsfor sirskilda bussturer till midsommarfirande, Astodagar och andra
evenemang.

Arbeta vidare pa busskonceptet ”Antikrundan”.

Atgéarder for centrala Soréker

Sank hastigheten pa vag 684 genom centrala Soraker till 30 km/tim under de tider som
skolbarn kan forvantas behova korsa vagen.

Pétala behov av hastighetsovervakning for Polisen.
Genomfor hastighetsovervakning,.

Forbattra sdkerheten och synligheten vid 6vergdngsstillena vid Folketshusvigen och
Béatsmansvigen med markering, belysning och eventuell upphéjning si att det blir sdkra
géngpassager.

Komplettera med sdkra gidngpassager vid vairdhemmet och Soérviksgatan, med markering,
belysning och eventuell upphdjning.

Bygg om trafikmiljon i Soraker, exempelvis med kantstenar, plattsattningar, vaxtlighet,
sittbankar for att 6ka kdnslan av tatort. Nagra atgirder finns exemplifierade i Forstudie
Sorékers centrumfornyelse, 2013.

Minska vigbredden genom centrala Sordker och bredda GC-banorna.

Fortydliga och forbattra hallplatserna i centrala Soraker, for att forbattra standarden och det
stadsmassiga uttrycket.
Bygg cirkulationsplats vid ICA/Folketshusvigen.

Genomfor fordjupad utredning for trafiklosningen i centrala Soraker. Utredningen bor forsoka
16sa Centrumvigen, Daliagatan, Folketshusvagen och Rigstaviagen/vig 690 i en gemensam
16sning for 6kad trafiksdkerhet, tillgdnglighet och tatortskénsla.

Atgarder for vag 690

Genomfor en 6versyn av gillande hastighet pa viag 690.

Genomfor atgirder for att sinka hastigheten pa vig 690.

Atgarder for vag 684 Soréker-Tyndero

Infor mobila hallplatser vars placering ses 6ver arligen och anpassas efter aktuellt behov. De
mobila hallplatserna utformas for att vintande passagerare inte ska behova sta pa vigen och
vanta.

Minska antalet direktutfarter till vig 684 genom att samlas till ett farre antal och bygg
ersattningsvigar.

Se 6ver hur kvarvarande korsningspunkter kan férbattras genom siktréjning (klippa trad,
buskar etc.) eller hur utfarten kan forbéttras i 6vrigt

Varna for skymd sikt vid utsatta platser som inte pa annat sitt kan forbéttras.

Se 6ver bredden pa viag 684 och 6ka bredden i kritiska partier. Genomfor kurvriatningar och
sikra sidoomraden. Nagra strackor som har identifierats dar dtgirder kan vara aktuella ar vid
Mairrgard 240 m, vid Myckeldng 880 m, vid Vale 500 m och vid Berg 360 m. Breddékning 0,7
m.
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e Okabredden pa vig 684 till 6,5 m ungefir frin Bitsmansvigen till Tynderd. En breddékning
fran 6,0 till 6,5 m pa 1,9 km, frén 5,3 till 6,5 meter pa 7,7 km och en breddékning fran 5,7 till
6,5 m pa 0,8 km. Total stricka att bredda 10,4 km. Atgirden uppfyller krav enligt VGU.
Medfor ej cykelseparering, men trafikflodet pa vigen medger enligt VGU blandtrafik.

Cykelatgarder for sommarcykling
e Komplettera felande linkar mellan smavigar vid Véle, Skilsdker och Ode
e Bygg separat cykelvig langs viag 684 mellan Tyndero kyrka och Bygdegarden
e Bygg separat cykelvig lings vig 684 mellan Bygdegérden och Maillby
e Bygg en bro for gdng- och cykel mellan Naset och Holmo

e Bygg separat cykelvig langs viag 684 mellan Skiggsta och infarten norr om Véle (Myckeldng
vid Vile)

Cykelatgarder for helarscykling
e Bygg en separat GC-vig langs hela eller delar av viag 684. Soraker-Tynderd, med belysning.
e Bygg separat cykelvig lings viag 684 mellan Tyndero kyrka och Bygdegérden
e Bygg separat cykelvig langs vig 684 mellan Bygdegarden och Mallby

Kombinationer av atgardspaket

Atgirder for vig 684 Soriker-Tynderd-Aston kan valfritt kombineras med &tgirder for sommarcykling
eller atgarder for helarscykling beroende pa vad utredningen av behovet av cykeltrafik Soraker-
Tynders-Aston kommer fram till.

Bortvalda atgarder

e Utred mojligheten till separat, sammanhingande cykelstrak frén Sundsvall via Timr4 till
Aston.
— Det dr orimligt att anta att atgdrder for cykling mellan Sundsvall och Timra kan bidra till
att forbdttra trafiksdkerheten och framkomligheten mellan Soraker och Tynderé.

e  Utred forutsittningar for att fa installera automatisk hastighetsévervakning.

— ATK sdtts normalt inte upp pa viagar med 50 km/tim eller ldgre. Ett annat kriterium dr att
uppmdtt medelhastighet ska ligga minst 5 km/tim over skyltad hastighet, vilket den inte gor.

¢ Installera "sénk farten-skylt” som paminner om hastigheten i centrala Soréker.

— Atgirden kommer troligen inte att prioriteras eftersom platsen inte uppfyller de
forutsdttningar som normalt krdvs.

e Komplettera felande linkar mellan smavigar vid Stacke-Ravansbole "Ovrevigen" samt felande
lankar mellan smaviagar vid Mallby ”Storvigen”.
— Atgdrderna ger visserligen sammanhdngande cykelmdojlighet mellan Sérdker och Tynderd
samt badplatserna i Oster, men ger inga extra fordelar inom strdket da antalet boende hdr
ar fa.
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Oka bredden p4 hela eller delar av vig 684 for att medge plats for GC-vig i en bredare vigren.
— Atgdrden hanteras som ingdende del i annan Gtgdrd.

Bygg en separat GC-vig langs hela eller delar av viag 684. Soraker-Tyndero.
— Atgdrden dr inte rimlig utan belysning.

Bygg en separat GC-vig lings hela eller delar av vig 684. Soraker-Aston-Skeppshamn.

— Det dr inte en rimlig Gtgdrd att bygga en separat GC-vdg ldngs vdg 684 hela vigen ut till
Skeppshamn eller Astdn. Avstdnden dr for ldnga och trafikflodena pd vigen dr forhallande-
vis smd. Ddaremot kan man overvdga att bygga delstrdckor enligt foreslagna dtgdrdspaket
for sommarcykling eller heldrscykling , beroende pd vad den foreslagna utredningen om
behovet av cykeldatgdrder visar.

Oka bussarnas turtithet vid intressanta avgangstider.
— For litet resandeunderlag for att motivera fler bussturer.

Komplettera med anropsstyrd trafik som ansluter till bussar vid Séraker eller E4.
— Detta system finns redan. Eventuell utékning av denna trafik sker samordnat med
utveckling av kollektivtrafiken i E4-strdket.

Etablera batforbindelse Sundsvall-Tynders-Aston.

— En utredning behover genomforas for att ta reda pa hur behovet och forutsdttningarna for
en batforbindelse ser ut. Innan denna utredning genomforts kan etablering av
batforbindelse inte rekommenderas.

Utred vilka hamnar som kan hantera lagring och lastning av timmer, och utred hur stort detta
behov ar.

— Befintliga bryggor och anslutningsvdgar samt markomrdden vid bryggldgen klarar inte
de krav som sjofartstransporter skulle medfora. Befintlig hamn vid Sordker kan hantera
inkommande och utgdende gods och timmer, men da sker fortfarande transporten pa de
sdmre delarna av vig 684.

Utred befintliga direktutfarter till vig 684 ur ett sikerhetsperspektiv och utred hur manga som
kan forbittras eller samlas i ett minskat antal utfarter.
— Denna atgdrd kan endast ske inom ramen for vigplan.

Utred orsaker till 6versvimningsproblemen liangs vig 684 och atgirda.
— Atgirdades under sommaren 2016.

Uppgradera vigen till en hogre driftsklass, klass 4 i stillet for klass 5.
— Redan planerad Gtgdrd.

Inventera vagen och reparera skador, dikesslénter etc.
— Sker inom ramen for det lopande underhallet.
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Genomfor vid behov mindre profiljusteringar.
— Tveksamt att det finns behov av denna typ av dtgdrd.

Utred om det foreligger sarskilda viltpassager och sitt eventuellt upp varningsmarken.
— Trafikverket dr oftast mycket restriktiv till denna dtgdrd. Skylining vid en plats leder till
att man tror att det dr helt sikert pd andra platser.

Oka bredden pa vig 684 till 6,0 m fran tomatodlingen till Tynderd. En breddokning fran 5,3
till 6,0 meter pa 7,7 km och en breddokning fran 5,7 till 6,0 m pa 0,8 km. Total stricka att
bredda 8,5 km.

— Vagbredd 6 m uppfyller ej krav enligt VGU, Vigar och Gators Utformning.

Oka bredden pa vig 684 till 7,5 m fran Folketshusvigen till Tynderd. En breddékning fran 6,5
till 7,5 m pa 0,3 km, frén 6,0 till 7,5 m pa 1,9 km, fran 5,3 till 7,5 meter pa 7,7 km och en
breddokning fran 5,7 till 7,5 km pa 0,8 km. Total stracka att bredda 10,7 km.

— Enligt VGU kan vdgen utformas med 2 korfdlt G 3,0 m samt 2 vdagrenar a 0,75 m for att
uppna cykelseparering. Atgdrden medfor att separat cykelvig inte behover byggas.
Kostnaden for atgdrden bedoms vara ungefdr samma som att bredda vdgen till 6,5 m
tillsammans med satsningar pd ett separat cykelstrdk lings befintliga parallellvdgar, enligt
paket "Cykelatgdrder for sommarcykling”. Den 6kade bredden i detta forslag medfor samre
sdkerhet for oskyddade trafikanter da den 6kade vigbredden medfor okade hastigheter.

Bygg cirkulationsplats vid Sorékersgatan.
— Ondédig datgdrd sett till gadllande trafikmdangder.

Bygg cirkulationsplats vid Badtsmansvigen/Nya Sorakersgatan.
— Onddig dtgdard sett till gallande trafikmdngder.

Bygg cirkulationsplats vid Sorviksgatan.
— Onodig dtgdrd sett till gdllande trafikmdngder.

Bygg cirkulationsplats vid Stallvigen.
— Onddig dtgdard sett till gallande trafikmdngder.
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6.3. Potentiella effekter och konsekvenser
Atgarder for centrala Soraker

Atgirderna forvintas leda till en 6kad titortskinsla i centrala Soriker, vilken tillsammans med
hastighetsreducerande atgarder och cirkulationsplats vid ICA/Folketshusvigen medfér 6kad
trafiksakerhet.

Den okade trafiksdakerheten i Soraker motverkar i viss grad malet om 6kad framkomlighet for
naringslivets transporter.

Atgarder for vag 690

Atgirderna for vig 690 forvintas bidra till maluppfyllelse gillande vig 690 ska vara en lokalgata med
minimal smittrafik till/frin E4 samt till vig 684 ska vara den huvudsakliga véigen for resor och
transporter till/frdn/inom bygden. Om &tgiarderna blir effektiva kan dock en negativ foljdeffekt bli att
benédgenheten att kora bil till pendlarparkeringen och fortsitta resan med buss minskar.

Atgéarder for vag 684 Soréker-Tynderd

Att bredda vig 684 till 6,5 m medfor att vagen uppfyller krav enligt VGU och medger cykeltrafik i
blandtrafik. Atgirderna totalt sett medger 6kad framkomlighet och 6kad trafiksikerhet och siker-
stiller langsiktig funktion for bade boende, besokare och naringsliv.

Det finns en viss risk att den 6kade vigbredden dven medfor 6kad hastighet pa trafiken lings vigen. I
jamforelse med alternativet att bredda vigen till 7,5 m (bortvalt alternativ) dr denna risk betydligt
mindre. Aven om 7,5 m bred vig medger cykelseparering ir det endast en friga om en mélad/rifflad
linje som separerar biltrafiken fran de oskyddade trafikanterna. Konsekvenserna av en olycka for-
varras av 6kad hastighet.

Cykelatgarder for sommarcykling

Atgirderna medfér att det med forhallandevis sma &tgirder blir méjligt att cykla, i ett samman-
hangande och mestadels separerat cykelstrak. Cykelstraket binder samman fritidshusbebyggelse och
turistiska mélpunkter. Cykelstraket underhalls inte vintertid, och forses inte med belysning. Darmed
minskar ocksa den potentiella nyttan for pendling med cykel.

Cykelatgarder for helarscykling

Atgirderna medfor ett ssmmanhingande, separerat cykelstrik frin Soraker ut till Millby. Nyttan blir
betydande, men de samhaillsekonomiska effekterna kraftigt negativa. Att anldgga en separat gang och
cykelvig langs vig 684 medfor ett omfattande markintrang i fastigheten langs vigen.

Ovriga atgarder
Den samhéllsekonomiska nyttan av atgirderna vintas vara liten d& beteendeférandringar kan vara

svara att realisera utan att samtidigt forandra i infrastrukturen. Samtidigt ar kostnaden mycket liten
for atgardspaketet. Atgirdsforslagen i detta paket forstirker nyttan med atgirder i andra paket

Kombinationer av atgardspaket

Atgirdsforslagen i paketet "Ovriga atgirder” forstirker nyttan med foreslagna atgirder i de andra
paketen. Stor nytta vintas dven uppsta i kombination mellan atgirder for 684 och atgirder enligt
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sommarcykelpaketet, d& separerad cykelmojlighet sommartid uppnas till ungefar samma kostnad som
bortvald atgard bredda vag 684 till 7,5 m.

6.4. Uppskattning av kostnader for alternativen

Nedanstdende uppgifter baseras pa enkla kalkyler med erfarenhetsbaserade schablonvérden frén
liknande dtgirder och projekt. Fordjupade studier, ambitionsnivaer och eventuella projekteringar
kommer att kunna fordndra uppgifterna.

Atgirdspaket Investeringskostnad
Allménna tgirder 1650 000 kr
Centrumaétgirder 32 650 000 kr
Atgirder for vig 690 90 000 kr
Atgirder for vig 684 40 218 000 kr
Sommarcykelpaketet 26 854 000 kr
Helarscykelpaketet 40 026 000 kr
6.5. Bedomd samhallsekonomisk nytta av alternativen

Kompletta samhillsekonomiska berdkningar har inte kunnat goras inom detta projekt. Enkla bedom-
ningar och indikationer kan dock goras, som mera ska ses som ett matt pa effektiviteten i dtgarden.

Samtliga paket viantas medfor negativa nettonuviardeskvoter i eventuella samhéallsekonomiska
berdkningar, mdjligen med undantag av atgiardspaketet "Allménna atgiarder” som har 1ag investerings-
kostnad med stor sannolik nytta. Atgirder for vig 690 har 4n ligre investeringskostnad, men d&
atgirderna medfor sankt hastighet uppstér och restidsférluster som inte kan vagas upp av 6kade
trafiksakerhetseffekter.

Ett berdkningsexempel, applicerat pa helarscykelpaketet: Enligt Trafikverkets samhéllsekonomiska
kalkylviarden ar den genomsnittliga kostnaden for en cykelolycka 600 000 kr. Den statistiskt for-
vantade risken uppges vara 2,5 olyckor per 1 miljon cykelkilometer och separering av trafiken medfor
en olycksreduktion med 40%. Strackan Skaggsta-Vale ar ca 3,5 km. Antaget 10 cyklister per dag och
220 arbets/cykeldagar per ar blir det totala trafikarbetet 15 400 km/ar pa strackan. Statistiskt ska da
0,0385 olyckor intraffa per ar, vilket minskas till 0,0231 per ar med separering. Den statistiska
kostnaden for cykelolyckor berdknas dd minska med 13 860 kr. Med dessa kalkylviarden ar det inte
mojligt att med samhillsekonomiska metoder motivera en separat gang och cykelvag.

6.6. Utvardering av alternativen, inkl. maluppfyllelse, riskfragor,
konfliktytor

Se bilaga Samlad effektbedomning, SEB, per dtgiardspaket.
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7. Forslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

7.1. Beskrivning av dvergripande inriktning

De studerade tgiardsforslagen har tagits fram i syfte att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet pé
vag 690 och 684. Forslagen har formats med hjilp av alternativstudier, bedomning av effekter,
kostnader och méluppfyllelse. I de fall alternativa utforandemetoder eller ambitionsnivéer har funnits
har dessa jamforts och utvarderats mot varandra.

Den 6vergripande inriktningen bor vara att, i enlighet med de 6vergripande mélen med atgérdsvals-
studien, foreslagna atgarder medverkar till att transportsystemet (vdgarna och trafiken) i ett strdk fran
E4 genom Soraker och ut till Tynderd/Astén bidrar till en hillbar landsbygdsutveckling och forbittrar
forutsattningarna for besoksnéringen. Trafiksdkerheten, miljon och tillgédngligheten har forbattrats for
trafikanter och boende ldngs viag 684 och 690.

Nir det giller cykelpaketen rekommenderas sommarcykelpaketet men inte helarscykelpaketet, pa
grund av den laga nyttan i forhallande till kostnaden.



7.2 Rekommenderade atgarder

Resultatet av atgardsvalsstudien dr en gemensam beskrivning av problembilden, en gemensam malbild och ett antal rekommenderade forslag pa atgarder for
att 16sa brister och nirma sig malen. Atgirdsforslagen finns samlade i atgirdspaketen

[

Allménna atgirder

2. Centrumétgarder

3. Atgirder for vig 690
4. Atgirder for vig 684
5. Sommarcykelpaketet

Atgirdsforslagen bor foras vidare i processen, med inriktning pa ansvariga aktorer for genomforande, tidplan for genomforande, eventuella etappindelning,
tidplan och inbordes beroende for enskilda atgarder, fordjupade studier av tekniska 16sningar, ambitionsnivaer, investeringskostnader och f6rslag till
finansiering.

Atgiirds- | Rekommenderade Steg enligt | Forslag till fortsatt Bedomd Bedomd | Ansvariga aktorer for Forslag till Kommentar
paket atgirdsforslag fyrstegs- planering och hantering | mojlig tid kostnad genomforande finansiering
principen for genom- (tkr) (huvudansvarig med
forande fetstil)
1 Allméinna atgirder
1 Informationskampanj om | 1-2 Kommunens 2018-, 200 | Timra kommun Timra kommun
vikten av att halla trafiksdkerhetsarbete arligen Lokala foreningar

hastighetsgrianser och
nyttan med samékning.

1 Dela ut reflexvastar till 1-2 Kommunens 2018-, 300 | Timra kommun Naringsliv Kommunen
boende. trafiksakerhetsarbete arligen NTF bjuder in till
Lokala foreningar dialog for att
diskutera
mojligheterna
1 Utred behovet av, och 1-2 Genomfor utredning 2018-20 500 | Timria kommun Timra kommun

forutsattningar for,
cykling Soraker-Tyndero-
Aston.
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Atgirds- | Rekommenderade Steg enligt | Forslag till fortsatt Bedomd Bedomd | Ansvariga aktorer for Forslag till Kommentar

paket atgiardsforslag fyrstegs- planering och hantering | mdjlig tid kostnad genomforande finansiering

principen for genom- (tkr) (huvudansvarig med
forande fetstil)

1 Informationskampanj och | 1-2 Kommunens 2018-, 50 | Timra kommun Timra kommun
dialog om trafiksidkert trafiksdkerhetsarbete arligen Kollektivtrafikmyndig-
beteende vid heten
busshéllplatser.

1 Utred mdgjlighet till 1-2 Genomfor utredning 2018-20 400 | Timra kommun Niringsliv Kommunen
batforbindelse Sundsvall- Niringsliv bjuder in till
Tyndero-Aston. Lokala foreningar dialog for att

diskutera
mojligheterna

1 Informera om och 1-2 Kommunens 2017-, 150 | Timra kommun Timra kommun
marknadsfér mojligheten miljoarbete arligen Kollektivtrafiken
till resande med
kollektivtrafik.

1 Etablera och marknadsfor | 1-2 Tas med i planering 2018-, Timra kommun Arrangorer Kommunen
sarskilda bussturer till for evenemang arligen Arrangorer bjuder in till
storre evenemang. dialog for att

diskutera
mojligheterna

1 Arbeta vidare pa 1-2 2018 50 | Timra kommun Timra kommun
busskonceptet Lokala foreningar
”Antikrundan”

2 Centrumétgirder

2 Genomfor fordjupad 1-2 Kommunens 2018-20 2000 | Timra kommun Timra kommun
utredning for trafiksdkerhetsarbete Trafikverket Trafikverket
trafiklosningen i centrala
Soraker

2 Sank hastigheten pa vig 1-2 Kommunens 2018-20 50 | Timra kommun Trafikverket
684 genom centrala trafiksdkerhetsarbete Trafikverket

Soréaker till 30 km/tim
under de tider som
skolbarn kan forvantas
behova korsa vigen
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Atgirds-
paket

Rekommenderade
atgiardsforslag

Steg enligt

fyrstegs-
principen

Forslag till fortsatt

planering och hantering

Bedomd
maojlig tid
for genom-
forande

Bedomd
kostnad
(tkr)

Ansvariga aktorer for
genomforande
(huvudansvarig med
fetstil)

Forslag till
finansiering

Kommentar

Patala behov av
hastighetsovervakning for
Polisen

1-2

Kommunens
trafiksdkerhetsarbete

2018-,
arligen

Timra kommun
Lokala féreningar

Genomfor
hastighetsovervakning

1-2

Polisens
trafiksdkerhetsarbete

2018-,
arligen

50 | Polisen

Polisen

T ex med
flyttbar ATK.

Bygg om trafikmiljon efter
genomfarten i Soraker.
Exempel pa atgirder:
-Forbattra sakerheten och
synligheten vid
overgangsstillena vid
Folketshusvigen och
Batsmansvigen.
-Komplettera med sikra
géngpassager vid
vardhemmet och
Sorviksgatan.

-Bygg om trafikmiljon sa
att den blir mer
stadsmassig.

-Minska viagbredden
genom centrala Soraker
och bredda GC-banorna.
-Fortydliga och forbattra
héllplatserna i centrala
Soréker.

-Bygg cirkulationsplats
vid ICA/Folketshusvigen

3-4

Vagplan
Kommunens
trafiksakerhetsarbete

2021-23

Trafikverket
Timréd kommun

30250

(400)

(600)

(20000)

(1050)

(200)

(8000)

Trafikverket
Timré kommun

Genomfors
enligt resultat
fran fordjupad
utredning.
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Atgirds- | Rekommenderade Steg enligt | Forslag till fortsatt Bedomd Bedomd | Ansvariga aktorer for Forslag till Kommentar
paket atgiardsforslag fyrstegs- planering och hantering | mdjlig tid kostnad genomforande finansiering
principen for genom- (tkr) (huvudansvarig med
forande fetstil)
3 Atgirder for vig 690
3 Genomfor en Gversyn av 1-2 Kommunens 2018-20 50 | Timra kommun Timra kommun
gillande hastighet pa vag trafiksdkerhetsarbete Trafikverket
690
3 Genomfor atgarder for att | 1-2 Kommunens 2018 40 | Timra kommun Timra kommun
sidnka hastigheten pa vag trafiksdkerhetsarbete Trafikverket
690
4 Atgiirder for viig 684
4 Infér mobila héllplatser 1-2 Kommunens 2018-20 500 | Timra kommun Timra kommun
vars placering ses 6ver trafiksdkerhetsarbete Kollektivtrafikmyndig-
arligen och anpassas efter heten
aktuellt behov.
4 Minska antalet 3 Vagplan 2021-23 1000 | Timra kommun Timra kommun
direktutfarter till vig 684 Vagforeningar
genom att samlas till ett Fastighetsiagare
farre antal och bygg
ersittningsvigar
4 Se 6ver hur korsnings- 1-2 Kommunens 2018-20 50 | Timra kommun Timra kommun
punkter kan forbattras trafiksakerhetsarbete Fastighetségare Trafikverket
genom siktréjning (klippa Trafikverket
trad, buskar etc.) eller hur
utfarten kan forbattras i
ovrigt
4 Varna for skymd sikt vid 1-2 Kommunens 2018-20 20 | Trafikverket Trafikverket
utsatta platser som inte trafiksdkerhetsarbete Timra kommun
pé annat satt kan
forbattras
4 Se Gver bredden pé vig 3 Vagplan 2021-23 6158 | Trafikverket Trafikverket Lanstransport-
684 och 6ka bredden i planen

kritiska partier. Genomfor
kurvratningar och sikra
sidoomréden
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Atgirds- | Rekommenderade Steg enligt | Forslag till fortsatt Bedomd Bedomd | Ansvariga aktorer for Forslag till Kommentar

paket atgiardsforslag fyrstegs- planering och hantering | mdjlig tid kostnad genomforande finansiering

principen for genom- (tkr) (huvudansvarig med
forande fetstil)

4 Oka bredden pé vig 684 4 Vagplan 2024-29 32490 | Trafikverket Trafikverket Lanstransport-
till 6,5 m ungefar fran planen
Bétsmansviagen till
Tyndero

5 Sommarcykelpaketet

5 Komplettera felande 3-4 Landsbygds- och 2021-23 2220 | Timra kommun Timra kommun
lankar mellan smévigar tatortsutveckling Lokala foreningar
vid Vale, Skilséker och
Ode

5 Bygg separat cykelvig 4 Landsbygds- och 2024-29 2520 | Timra kommun Timra kommun
langs viag 684 mellan tatortsutveckling Lokala foreningar
Tynderd kyrka och
Bygdegirden

5 Bygg separat cykelvig 4 Landsbygds- och 2024-29 4914 | Timra kommun Timra kommun
langs viag 684 mellan tatortsutveckling Lokala foreningar
Bygdegarden och Millby

5 Bygg en bro for gdng- och | 4 Landsbygds- och 2021-23 2500 | Timra kommun Timra kommun
cykel mellan Niset och tatortsutveckling Lokala féreningar
Holmo

5 Bygg separat cykelvig 4 Landsbygds- och 2024-29 14700 | Trafikverket Trafikverket Lanstransport-
langs vig 684 mellan tatortsutveckling Timra kommun planen

Skaggsta och infarten
norr om Véle (Myckeldng
vid Véle)




7.3. Forslag till beslut om fortsatt hantering

Resultatet av atgardsvalsstudien dr en gemensam beskrivning av problembilden, en gemensam
malbild och ett antal rekommenderade forslag pa atgarder for att 16sa brister och ndrma sig malen.
Atgirdsforslagen finns samlade i atgirdspaketen

e Allménna dtgirder

e Centrumétgarder

o Atgirder for viig 690
o Atgirder for vig 684

e Sommarcykelpaketet

Atgirdsforslagen kommer att liggas in i Atgirdsbanken. Trafikverket kommer ocks4 att utforma ett
stillningstagande med de atgiardsforslag med de atgardsforslag som man avser att ga vidare med.
Eventuellt kommer ocksé en gemensam avsiktsforklaring tas fram mellan Trafikverket och Timra
kommun.

Bilagor

PM Workshop 1, med deltagarlista
PM Workshop 2, med deltagarlista
Lista med foreslagna atgiarder, med mal och berdknad kostnadsbild
Karta atgarder for cykeltrafik
Samlade effektbedomningar
SEB Atgirdspaket allminna atgirder
SEB Atgiirdspaket centrala Soraker
SEB Atgiirdspaket helarscykling
SEB Atgirdspaket sommarcykling
SEB Atgiirdspaket vig 684

SEB Atgirdspaket vig 690

Karta for atgardspaket Centrala Soraker

Karta for atgardspaket vag 684 och 690
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Kvalitetsgranskning

Genomford: iJa Qf Nej [0 Datum: K]i(}(? hir for att ange datum.
Utford av: 5 Ametie Faaro
/1! a7

..................................

Datum och underskrift av kvalitetsgranskare

Avslut av studie

Godkint - datum och underskrift av chef
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